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Weltweite Instandsetzungen mit PolymerMetall®

(Fotos sind unter den genannten Nummern erhaltlich)

Akzeptanz von Klassifikationsgesellschaften:

American Bureau of Shipping
China Classification Society
Det Norske Veritas
Germanischer Lloyd
Lloyd's Register of Shipping
Nippon Kaiji Kyokai
Russian Type Approval

MM-metall SS-StahlKeramik
MM-metall SS-“Produktgruppe*

Instandsetzung von vierzehn Lagersitzen am Schaufelradgetriebe eines Tagebaubaggers im
Braunkohleabbau. Die Lagersitze mit einem Durchmesser von 280 mm his 580 mm und einer Breite von
130 bis 150 mm wurden mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb wieder aufgebaut. Die
Standstillzeit des Baggers wurde hierdurch erheblich verkiirzt und betrug 72 Stunden.

Die abdichtende Oberflache einer Aluminiumform zur Produktion von geschaumten Kunststoffautositzen
wurde repariert durch Auftragen von MM-metall SS-StahlKeramik. Die thermische Belastung betragt 150 °,
der Druck 10 kg/m2.

5 Risse im Gehause der Wasserpumpe D-6300/80 einer Landbewasserungsanlage wurden mittels MM-
metall SS-StahlKeramik und Harter gelb repariert.

Reparatur eines Schiffsmotors mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb. Schaden: Riss in der
Dichtflache zwischen Kiihlwasserkanal und Zylinderlaufbuchse.

Reparatur eines ausgeschlagenen Lagersitzes am Antrieb einer Planierraupe mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb.

Abdichtung von gerissenen Schwei3ndhten am Kurbelgehduse eines Schiffsdiesels mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb.

Bearbeitung von MM-metall SS-StahlKeramik mit Diamantwerkzeugen, z. B. Syndite PKD (Warenzeichen
der ,De Beers Diamond Division“). Bearbeitungsdaten: Schnittgeschwindigkeit vc = 60 - 125 m/min e
Schnitttiefe ap = 0,5 - 1 mm « Vorschub f = 0,1 - 0,2 mm/U

Korrosionsschaden an einer Bremstrommel verursacht durch Bremsstaub wurden mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb instand gesetzt.

Reparatur von gerissenen Dieselinjektionspumpen mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb.

Der Riss an einem Ventilgehause wurde mit MM-metall SS-StahlKeramik und Hérter gelb verschlossen.
Wiederaufbau einer verschlissenen Lagerbuchse eines Baggerschiffes mit MM-metall SS-StahlKeramik
und Harter gelb sowie injizieren von MM-metall SS-Stahl, flissig und Héarter gelb, flissig in einen 4 mm
breiten Spalt zwischen Lagerbuchse und Ausleger.

Reparatur einer Papierwalze mit einem Durchmesser von ca. 600 mm, Lange ca. 3400 mm, Gewicht 8000
kg. Schadensursache: Untermass von bis zu 1 mm an einem Achszapfen von 270 mm Durchmesser. Die
Reparatur wurde mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb durchgefuhrt. Nach dem Aushéarten
erfolgte die Bearbeitung mit diamantbestiickten Werkzeugen.

Gerissene Schweil3ndhte in einem Silobecken wurden mit MM-metall SS-StahlKeramik und Héarter gelb
abgedichtet.

Reparatur eines Frostschadens an einer Zentrifugalpumpe. Verwendet wurde MM-metall SS-StahlKeramik
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mit Harter gelb und MM-Gewebeband (Stahl).

Instandsetzung eines PKW-Motors Mercedes Benz im Bereich der Kurbelwelle mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb. Zur Verstarkung wurde ein 1 mm Stahlblech mit den Lochkonturen im Motor
eingearbeitet.

Vier Risse am Zylinderblock eines grof3en Motors namens ,Super MAZ* wurden mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb repariert. Einer der Risse verlief durch einen Olkanal und wurde deshalb mit
MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot abgedichtet.

Die Dichtflache an einem verstellbaren Schiffspropeller wurde mit MM-metall SS-StahlKeramik instand
gesetzt.

Reparatur an zwei Propellerwellenauf3enlagerungen mit MM-metall SS-StahlKeramik, Harter gelb und
Harter grin. An beiden Seiten der Lagerung wurde ein Ring mit genauem Innendurchmesser des Lagers
angeschraubt. Dieser Ring wurde nach der idealen Wellenachse zentriert. Anschlieend wurde MM-metall
SS-StahlKeramik appliziert und achsparallel glatt gezogen.

Instandsetzung eines Doppelspritzkopfes einer CV-Anlage zum Spritzen der Gummiisolation bei der
Kabelherstellung mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb.

Reparatur einer Schleifmaschine in einer Zementfabrik. Der Schaden, ein ausgeschlagener Lagersitz,
wurde mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb wieder aufgebaut. Damit wurde das bisherige
Reparaturverfahren ,Auftragsschwei3en” ersetzt

Reparatur des Turbinenaustrittgehduses mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb.
Arbeitsbedingungen: Druck 4 bar, Temperatur 150 °C.

Der Zylinderkopf eines PKW-Motors, dessen Wasserkanale verrottet waren, wurde mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb instand gesetzt.

Sanierung von Zylinderblocken und Auflageflachen groRer Schiffsdieselmotoren mit MM-metall SS-
StahlKeramik. Noétig war die Reparatur aufgrund von grof3em Verschleild zwischen Zylinderblécken und
Auflageflachen besonders im Bereich des Spilluftkastens. Fir diese Art der Instandsetzung empfiehlt der
Motorenhersteller ausschlie3lich die Verwendung von MM-metall SS-StahlKeramik mit Harter grun.

Der Kugellagersitz einer Welle wies eine Abrasion von 0,2 mm auf. Zundchst wurde die Abtragung
maschinell auf 0,5 mm erhéht, dann wurde die Reparaturstelle mit MM-L&sung Z gereinigt. Anschlie3end
wurde MM-metall SS-Stahl mit Harter gelb appliziert. Zuletzt wurde der Wellendurchmesser durch
maschinelle Bearbeitung wieder auf den Solldurchmesser gebracht. Nun konnte die Welle ohne Probleme
wieder in Betrieb genommen werden.

Instandsetzung eines Dreiwegeventilgehduses fur Seewasser. Material: GG, Schaden: erhebliche
Auswaschungen sowie ein klaffendes Loch im Ventilgehduse. Die Reparatur wurde mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb sowie Ceramium, fliissig und Harter CE durchgefihrt.

Die Kontaktflachen eines Kompressors wurden mittels MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb
wiederhergestellt.

Reparatur eines gerissenen Getriebegehduses mit MM-metall SS-StahlKeramik, Harter gelb und MM-
Gewebeband (Metall).

Bei Wartungsarbeiten an einem Diesel6llagertank wurden mehrere Leckagen entdeckt. Nach dem
Sandstrahlen wurden die Leckagen mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot nach dem Direct-MM-
Bonding Verfahren abgedichtet. Des Weiteren wurden durch Lochfrall angegriffene Stellen mit MM-metall
SS-Stahl beschichtet. Die benttigte Zeit der Instandsetzung mit PolymerMetall inkl. Aushértung betrug 24
Stunden. Das Ubliche Reparaturverfahren mit Entleeren der Tanks, Reinigen der Stahlwande und
SchweilRen hétte ca. 6 Tage gedauert.

Aus Leckagen an den Dichtflachen der Zylinderlaufbuchse eines Motorblocks lief Kihlwasser in das
Nockengehause. Der Wiederaufbau wurde mit MM-metall SS-Stahl und Harter gelb an acht
Zylinderblockgewinden vorgenommen. Nach der Applikation wurden die Sitze auf Nenndurchmesser 308
mm abgearbeitet. Bei dem Hauptmotor handelte es sich um einen Motor Daihatsu Typ 8 DSM 26, Leistung
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1252 kW, 720 U/min.

Instandsetzung der Schneckenwellenlagerung zur Walzenanstellung an einem 1200er Block-Brammen-
Walzgeriist mit MM-metall SS-StahlKeramik. Durch den Einsatz eines PolymerMetalls anstelle einer
anderen Reparaturmethode betrug die Ausfallzeit des Walzgeristes statt 75 lediglich 19 Stunden. Das
entspricht einer Einsparung von ca. 7 Produktionsschichten. Heute wirde man bei dieser Art der
Instandsetzung das zwischenzeitlich entwickelte PolymerMetall MM-metall SS-Stahl 382 verwenden,
welches noch hohere Druckfestigkeitswerte liefert. Zu dieser Instandsetzung kann bei Bedarf ein
Erfahrungsbericht mit weiteren Informationen angefordert werden.

Reparatur eines Risses an der Trocknertrommel einer Wollspinnmaschine, welche mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb durchgefihrt wurde. Daten: Dampfdruck 3 bar, Dampftemperatur 180 - 240
°C.

Instandsetzung eines Turboladers an Bord eines Schiffes: wahrend der Fahrt traten Probleme am
Turbolader auf. Es wurde das Turbineneintrittsgehduse ausgebaut und nach Reinigung ein Schaden an
der Unterseite von ca. 600 mm x 130 mm festgestellt. Bedingt durch die technischen Mdglichkeiten an
Bord wurde die Reparatur mit MM-metall SS-StahlKeramik und einer Stahlplatte als Verstarkung
durchgefiihrt. Bei einer Abgastemperatur von ca. 400 °C in diesem Reparaturbereich wéare heute
MultiMetall's VP 10-500 die bessere Alternative.

Abdichtung von 3 Wasserstoffrohrleitungen mit MM-metall SS-StahlKeramik. Wasserstoff trat mit 24 bar
aus. Man fertigte eine Metallmanschette mit einem Druckablassventil an. MM-metall SS-StahlKeramik
wurde auf Manschette und Rohr aufgetragen. Bei geoffnetem Ventil wurde dann die Manschette
aufgesetzt, so dass der Wasserstoff ungehindert austreten konnte. Nach Aushartung von MM-metall SS-
StahlKeramik wurde das Ventil geschlossen, und die Anlage war wieder betriebsbereit. Bei einem
Austausch der Rohre héatte die Anlage stillgelegt werden mussen.

Eine Leckage in einer 154 kV P.O.F. Isolationsleitung wurde mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot
nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren abgedichtet. Gleichzeitig wurden Korrosionsschaden an der
Leitung mit MM-metall SS-Stahl, fliissig und Harter gelb, fliissig behoben. Oldruck 14 bar, Durchmesser
der Leitung 300 mm, Olqualitat Polybdenum

Instandsetzung einer Wasserpumpe. Schaden: Riss von ca. 15 cm Lange. Daten der Pumpe: Baujahr
1969, Leistung 1500 m3/h, Werkstoff GGG-40.3, Betriebsdruck 20-40 bar. Die Pumpe wurde mit MM-
metall SS-StahlKeramik, Harter gelb und MM-Gewebeband (Karbon) instand gesetzt. Zuvor schlugen
mehrere Versuche, die Pumpe durch Schweil3en zu reparieren, fehl.

Instandsetzung des Plungers einer Stangenpressanlage mit MM-metall SS-StahlKeramik.
Schadenursache: Ausbriiche durch Materialermiidung. Lange des Plungers 3800 mm, Durchmesser 952
mm, Gewicht 13 to., Material Weilhartguss, Oberflachenharte 420 HB, Hydraulikdruck 350 bar,
Arbeitsdruck 2000 to.. Bei Beschaffung eines neuen Plungers wéren bei einer Lieferzeit von ca 9 Monaten
Kosten in H6he von EUR 81.000,- entstanden.

Instandsetzung der Schlei3plattenauflage in einem Stahlwerk mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter
gelb.

Instandsetzung eines Turboladers mit MM-metall SS-StahlKeramik. Heute empfiehlt MultiMetall bei einer
Instandsetzung dieser Art das neue Produkt VP 10-500.

Instandsetzung eines korrodierten und abgenutzten Lagerbockbettes einer Stahlblechwalzstrasse mit MM-
metall SS-StahlKeramik. Der exakte Lagerbocksitz wurde mittels einer Formplatte hergestellt.

Instandsetzung von Zylinderlaufbuchsen einer Zweitakt Sulzer RND 76 N Schiffsdieselmaschine im
Auf3endurchmesser von 900 mm und im Innendurchmesser von 760 mm mit MM-metall SS-Stahl und
Harter gelb

Reparatur einer KFZ-Wasserpumpe mittels MM-metall SS-Stahl, flussig mit Harter gelb, flissig.

Instandsetzung eines KFZ-Vergasers mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb.

Ein gerissenes Hydraulikpumpengehduse aus Aluminium an einer Ruderanlage wurde mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb repariert. Zusatzlich wurde im Guss eine Versiegelung der Poren mittels VP
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10-017 durchgefunhrt.

An 34 beschadigten Lagergehdusen an der Warmbandstral3e eines Stahlwerks wurden Modifikationen
vorgenommen. Die obige Skizze zeigt einen Lagersitz, der durch Drehung der aufl3eren Lagerschale
beschadigt wurde. Konventionell werden derartige Defekte mittels Auftragsschweil3en instand gesetzt,
dann warmebehandelt und auf Originalmal3 gedreht. Wesentlich zeitsparender und glnstiger ist eine
innovative Reparatur mittels MM-metall SS-StahlKeramik mit Harter gelb.

An 34 beschadigten Lagergehdusen an der Warmbandstral3e eines Stahlwerks wurden Modifikationen
vorgenommen. Die obige Skizze zeigt FUhrungsplatten zur Befestigung am Lagerkasten. Um einen gleich
bleibenden Abstand zum Lager bei unverénderter Plattenstarke zu erhalten, wurde die durch Erosion und
starker mechanischer Belastung beschadigte Oberflaiche mittels MM-metall SS-StahlKeramik und Harter
gelb wiederhergestellt.

In einem Stahlwerk hétte die Instandsetzung eines defekten 40 to. Schweren Spulenreduktors durch eine
herkdmmliche konventionelle Instandsetzung mittels Verschweil3ung voraussichtlich ca 10 Tage benétigt.
Durch den Einsatz der Reparaturtechnologie von MultiMetall verbunden mit dem PolymerMetall MM-metall
SS-Stahl und MM-Trennmittel wurde eine Reparaturzeit von lediglich 27 Stunden benétigt. Bei dem
Spulenreduktor treten Beanspruchungen von 120 MPa auf.

Eine beschadigte Spritzform zur Herstellung von Kunststoffbechern in einer Millverwertungsanlage wurde
durch MM-metall SS-Stahl instand gesetzt.

Durch Abrasion kam es an einer Wickelmaschine zum Verschlei3. Nachdem die zu behandelnde
Oberflache aufgeraut wurde, wurde sie mit dem PolymerMetall MM-metall SS-Stahl beschichtet und somit
wieder instand gesetzt.

In einem Bergwerkbetrieb konnte die kosten- und zeitintensive Neuanschaffung einer Austauschwelle fir
eine verschlissene Welle einer Schiittelsiebanlage durch die Reparatur mit MM-metall SS-Stahl verhindert
werden.

Ein durch Abrasion verschlissener Metallring einer Férderpumpe musste ausgewechselt werden. Mit Hilfe
von MM-metall SS-Stahl wurde der neue Metallring befestigt. PolymerMetalle zeichnen sich durch hohe
Scherfestigkeitswerte aus; MM-metall SS-Stahl liefert hier einen Wert von 30 MPa.

Ein gerissenes Pumpengehause wurde mit Hilfe des PolymerMetalls MM-metall SS-Stahl instand gesetzt.

In ein alteres gerissenes Ventil mit einem gebrochenen Flansch wurde zunéchst ein Stick Rohr mit
geeignetem Durchmesser eingesetzt und durch das PolymerMetall MM-metall SS-Stahl mit dem Ventil
verbunden. AnschlieBend wurde diese Verbindung durch eine Verschraubung gesichert.

Auf die verschlissene Flache eines Achszapfens wurde MM-metall SS-Stahl, spater dariber MM-metall
SS-Stahl 382 appliziert, um eine qualitativ hochwertigere Oberflache zu erhalten. Nach der Anhértung
wurde das Bauteil mittels mechanischer Bearbeitung auf einer Drehmaschine wieder auf den gewiinschten
Solldurchmesser gebracht.

Mehrere Risse in Zylinder Nr. 1 im Hauptmotorblock eines Schiffdieselmotors, die vermutlich durch
Alterung und Vibration entstanden, wurden mit MM-metall SS-StahlKeramik und Harter gelb geschlossen.
Der Zylindermantel hatte 215 mm und 125 mm lange vertikale Risse sowie zwei weitere jeweils 135 mm
lange Risse im oberen Bereich. Selbst 7 Jahre nach der Instandsetzung ist der reparierte Schiffsmotor
nach wie vor ohne Beanstandungen in Betrieb. Die &auf3erst schwierige Reparatur wurde durch ein
niederlandisches Partnerunternehmen von MultiMetall (,EMHA technisch bureau b.v.") sowie der Firma
Metalock in einer thailandischen Hafenstadt durchgeftihrt.

MultiMetall

the MetaIExistenceCompany®

© copyright MultiMetall

MultiMetall « Postfach 12 02 64 « 41720 Viersen « Deutschland
Tel: +49 (0) 21 62-97 00 9-0 « Fax: +49 (0) 21 62-97 00 9-11
Email: info@polymermetal.com  Web: www.polymermetal.com




055

139

152

Weltweite Instandsetzungen mit PolymerMetall®

(Fotos sind unter den genannten Nummern erhaltlich)

Akzeptanz von Klassifikationsgesellschaften:

American Bureau of Shipping
China Classification Society
Det Norske Veritas
Germanischer Lloyd
Lloyd's Register of Shipping
Nippon Kaiji Kyokai
Russian Type Approval

MM-metall SS-Stahl 382

Instandsetzung der Schneckenwellenlagerung zur Walzenanstellung an einem 1200er Block-Brammen-
Walzgerist mit MM-metall SS-StahlKeramik. Durch den Einsatz eines PolymerMetalls anstelle einer
anderen Reparaturmethode betrug die Ausfallzeit des Walzgeristes statt 75 lediglich 19 Stunden. Das
entspricht einer Einsparung von ca. 7 Produktionsschichten. Heute wirde man bei dieser Art der
Instandsetzung das zwischenzeitlich entwickelte PolymerMetall MM-metall SS-Stahl 382 verwenden,
welches noch hohere Druckfestigkeitswerte liefert.

Die durch langjahrigen Arbeitseinsatz verschlissene Schwingenwelle einer Brechanlage zum Recycling
von Abbruchmaterialien wurde im September 2002 mit MM-metall SS-Stahl 382 wieder instand gesetzt.
Hierzu wurde zunachst vorsichtig das Antriebsschwungrad demontiert, um Zugriff auf die Welle zu
erhalten. Nach einer Oberflachenvorbereitung des bis zu 1 mm verschlissenen Wellenbereichs wurde MM-
metall SS-Stahl 382 appliziert und die Welle anschlieRend durch Bearbeitung wieder auf Solldurchmesser
gebracht. Ein Wellenaustausch wére durch die erforderliche Demontage der beschadigten Welle, dem
Neukauf und der Montage einer neuen Welle mit erheblichem Zeitaufwand und Mehrkosten verbunden
gewesen. Eine Revision nach 4,5 Jahren (Marz 2007) ergab, dass das reparierte Bauteil nach wie vor
ohne jegliche Beanstandung in Funktion ist.

Auf die verschlissene Flache eines Achszapfens wurde MM-metall SS-Stahl, spater dariiber MM-metall
SS-Stahl 382 appliziert, um eine qualitativ hochwertigere Oberflache zu erhalten. Nach der Anhéartung
wurde das Bauteil mittels mechanischer Bearbeitung auf einer Drehmaschine wieder auf den gewiinschten
Solldurchmesser gebracht.

MultiMetall

the MetaIExistenceCompany®

© copyright MultiMetall
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MM-metall oL-StahlKeramik

Eine Leckage an einem Transformator (240.000 kVA) wurde mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot
ohne Abschaltung des Transformators abgedichtet. Danach wurde eine zweite Schicht MM-metall oL-
StahlKeramik mit Harter gelb aufgetragen.

Abdichtung Abdichtung von Olleckagen an GroRtransformatoren mit MM-metall oL-StahlKeramik, Harter
rot und Harter gelb.

Abdichtung einer Leckage eines Kraftstoffbehalters mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot nach
dem Direct-MM-Bonding.

Vier Risse am Zylinderblock eines grof3en Motors namens ,Super MAZ"* wurden mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb repariert. Einer der Risse verlief durch einen Olkanal und wurde deshalb mit
MM-metall oL-StahlKeramik und Hérter rot abgedichtet.

Beim Erstbetrieb des Dieselmotors einer Lokomotive wurde im Motorblock oberhalb der Zentralschmierung
eine Kaltlaufstelle im Guss festgestellt, aus der Ol austrat. Die Instandsetzung erfolgte mit MM-metall oL-
StahlKeramik und Harter gelb. Nach mehreren Testlaufen wurde der instand gesetzte Motor in eine neue
Diesellokomotive eingebaut.

Durch einen Riss am Kabelanschlusstrichter eines Blocktransformators drang Ol. Die Instandsetzung
erfolgte nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren mit MM-metall oL-StahlKeramik, Harter rot und Harter
gelb.

Bei Wartungsarbeiten an einem Diesel6llagertank wurden mehrere Leckagen entdeckt. Nach dem
Sandstrahlen wurden die Leckagen mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot nhach dem Direct-MM-
Bonding Verfahren abgedichtet. Des Weiteren wurden durch Lochfrall angegriffene Stellen mit MM-metall
SS-Stahl beschichtet. Die benétigte Zeit der Instandsetzung mit PolymerMetall inkl. Aushéartung betrug 24
Stunden. Das Ubliche Reparaturverfahren mit Entleeren der Tanks, Reinigen der Stahlwande und
SchweilRen hétte ca. 6 Tage gedauert.

Abdichtung eines Grof3transformators in einem Kraftwerk nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren. Die
Leckage wurde mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot abgedichtet. AnschlieBend wurde eine
Uberlappende Schicht mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter gelb aufgetragen.

Die Oberflache eines Transformators wies zwischen den Kupferplatten und der Fiberglasbeschichtung
mehrere Ol-Leckagen auf. Die Abdichtung wurde nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren mit MM-metall
oL-StahlKeramik und Harter rot und nachfolgend mit Harter gelb durchgefuhrt.

In einer Umspannwerkanlage wurden nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren Olleckagen an undichten
SchweiRnahten eines Olausdehnungsgefalles mit MM-metall oL-StahlKeramik, Harter rot und Harter gelb
instand gesetzt.

Am Stufenschalter eines Groldtransformators drang Transformatorendl durch mehrere Risse zwischen
Deckel und Lastumschaltergefal3. Die Instandsetzung erfolgte nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren mit
MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot und nachfolgend Harter gelb.

Zur Vermeidung von Olundichtigkeiten an Stromwandlern wurden die Bolzen mit MM-metall oL-
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StahlKeramik und Harter gelb eingesetzt.

Abdichtung von Schweildndhten an einem Grof3transformator mit MM-metall oL-StahlKeramik und Héarter
gelb.

Dauerhafte Reparatur einer Hydraulikleitung mittels MM-metall oL-StahlKeramik und Gewebeband (Stahl).
Druckbelastung 180 bar.

Abdichtung eines Getriebegehauses mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot und nachfolgend mit
Harter gelb. Es wurde nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren gearbeitet.

Eine Leckage in einer 154 kV P.O.F. Isolationsleitung wurde mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot
nach dem Direct-MM-Bonding Verfahren abgedichtet. Gleichzeitig wurden Korrosionsschaden an der
Leitung mit MM-metall SS-Stahl, fliissig und Harter gelb, fliissig behoben. Oldruck 14 bar, Durchmesser
der Leitung 300 mm, Olqualitat Polybdenum

Instandsetzung eines Haarrisses am Hauptmotorblock einer Planierraupe (Hersteller Komatsu). Die Lange
des Haarrisses betrug etwa 20 Zoll. Ein erster Instandsetzungsversuch mittels Elektroschweil3en
scheiterte. Danach wurde der Motorblock erfolgreich durch das Direct-MM-Bonding Verfahren mit MM-
metall oL-StahlKeramik instand gesetzt.

Abdichtung von Olleckagen an GroRtransformatoren mit MM-metall oL-StahlKeramik und Harter rot.

Leckagen zwischen Porzellanisolatoren wurden mit MM-metall oL-StahlKeramik and Héarter gelb
abgedichtet.

Reparatur einer undichten Simplex-Kompaktdichtung. Aufgrund von austretendem Ol wurde die Reparatur
erschwert. Deshalb entschied man sich, das Direct-MM-Bonding Verfahren zu verwenden und das
PolymerMetall direkt auf die 6lige Oberflache zu applizieren. Hier wurde MM-metall oL-StahlKeramik mit
Harter rot verwendet.

Abdichtung von Olleitungen mit MM-metall oL-StahlKeramik. Ursache des Schadens waren undichte
Schweil3nahte.

Bedingt durch stetigen Klimaeinfluss (salzhaltige Luft & Niederschléage) wurden mehrere stark korrodierte
Stellen sowie eine Leckage eines Erdgas fiihrenden Leitungssystems auf einer Olplattform mittels MM-
metall oL-StahlKeramik instand gesetzt. Aus Kostengriinden wurde eine Behebung der Schéaden ohne
Abschalten der Anlage bevorzugt und die Instandsetzung wurde bei einem Leitungsdruck von 10 bar
durchgefihrt. An einer Stelle stromte Gas aus dem im Durchmesser 10 Zoll grof3en Rohr aus. Aus diesem
Grund musste hier zunéchst ein behelfsmafliiges Ventil gebaut werden, durch das das Gas bis zum
endgiltigen SchlieBen der Leckage ungehindert entweichen konnte. Hierzu wurde zunachst eine
Hilfskonstruktion aus einem Blech und einer Mutter auf der undichten Stelle des Rohres mit MM-metall oL-
StahlKeramik fixiert. Dieses Ventil wurde dann nach dem Harten des PolymerMetalls durch eine
Verschraubung geschlossen. Sicherheitshalber wurde abschliel3end tber die komplette Hilfskonstruktion
eine Beschichtung mit MM-metall oL-StahlKeramik vorgenommen.

Ol trat aus mikrofeinen Rissen an durch Vibration beschadigten SchweiRnahten aus. Die Ausfluss an Ol
vergrol3erte sich durch einen erfolglosen Versuch die Instandsetzung durch herkdmmliches Schweil3en
vorzunehmen. Dann wurde entschieden, die Reparatur gemaR der Technologie des “Direct-MM-Bonding”
durch Gebrauch von MM-metall oL-StahlKeramik mit Harter rot durch eine anschlieBende Beschichtung
von MM-metall oL-StahlKeramik mit Harter gelb durchzufiihren.

Reparatur eines vertikalen Risses einer Schweil3naht Uber eine Lange von ~ 80 mm durch die
Verwendung der Reparaturtechnologie “Direct-MM-Bonding” mit Hilfe von MM-metall oL-StahlKeramik und
den Hartern rot und gelb.

Die VerschweiBungen an 19 Stellen wiesen mikrokleine Risse und Gaseinschliisse auf, aus denen Ol
austrat. Zunachst wurde der Anstrich an den beschadigten Stellen mit einem Elektrobohrer samt
Schleifaufsatz entfernt und das Metall gesdubert. Danach wurde MM-metall oL-StahlKeramik mit Harter
rot, anschlieRend MM-metall oL-StahlKeramik mit Harter gelb aufgetragen. Nach Uberprifung der
Dichtigkeit der instand gesetzten Stellen wurden die entsprechenden Bereiche abschlieend neu lackiert.

Die Leckage austretenden Ols aus einer Schweinaht wurde durch den Gebrauch des PolymerMetalls
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MM-metall oL-StahlKeramik mit Harter rot bzw. Harter gelb beseitigt.

158 Verschiedene verschlissene Stellen an einem Transformator eines Stahlwerks wurden abgedichtet mit
MM-metall oL-StahlKeramik und Harter gelb.

159 Ein beschadigter Transformator eines Stahlwerks wurde durch die Verwendung von MM-metall oL-
StahlKeramik und Harter gelb instand gesetzt.
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Weltweite Instandsetzungen mit PolymerMetall®

(Fotos sind unter den genannten Nummern erhaltlich)

Akzeptanz von Klassifikationsgesellschaften:

American Bureau of Shipping
China Classification Society
Det Norske Veritas
Germanischer Lloyd
Lloyd's Register of Shipping
Nippon Kaiji Kyokai
Russian Type Approval

MM-metall UW

Abdichtung einer unter Druck stehenden Dampfleitung mit MM-metall UW und Harter UW9 ohne
Stilllegung der Anlage bei einem Druck von 6 bar und einer Temperatur von 160 °C.

Abdichtung einer Kuhlwassereinrichtung aus Stahl ohne Stillstand der Anlage. Schadensursache war
Materialermidung. Die Reparatur erfolgte mittels MM-metall UW und Héarter UW3 mit MM-Gewebeband
(Glasfaser).

Abdichtung eines Uberlaufbehalters an Bord eines Schiffes mit MM-metall UW und Harter UW3 sowie
Harter UWO.

Instandsetzung einer unter Druck stehenden Wasserleitung mittels MM-metall UW und Harter UW3. Die
Abdichtung erfolgte bei austretendem Wasser.

Abdichten einer Warmwasserleitung in einem Heizkraftwerk mit MM-metall UW und Harter UW9
zusammen mit MM-Gewebeband.

Leckagenbeseitigung an einem Wasserdruckausgleichsbehalter mit MM-metall UW und Héarter UW3.

Abdichtung einer Rohrleitung ohne die Durchflussmenge zu reduzieren. Die Instandsetzung erfolgte mit
MM-metall UW und Héarter UW3.

Abdichtung einer unter Druck stehenden Dampfleitung mit MM-metall UW und Harter UW3. Ursache waren
Risse von Schwei3ndhten bedingt durch Vibration bei einem Betriebsdruck von 2 bar und einer
Temperatur von 90 °C.

Reparatur des Ventils an einer Installationsleitung mit MM-metall UW und Héarter UW3. Die Leckagen
wurden durch Korrosion aufgrund von Wasser und Sand verursacht.

Abdichtung  einer  Klhlwasserleitung im  Hochgefahrenbereich  einer HDW-Anlage ohne
Betriebsunterbrechung. Die Leckage bestand aus einem 5 cm langem Riss bei einem Wasserdruck von
2,5 bar. Die Abdichtung erfolgte ohne Druckreduzierung mit MM-metall UW und Harter UW3. Hilfsmittel
waren ein vorgeformtes Blech und MM-Gewebeband (Glasfaser).

Ein mit Benzin beladener Tanker (Grof3e 15.000 BRT) hatte Grundberiihrung. Folge war eine Leckage von
200 mm x 700 mm. Die Reparatur wurde unter Wasser durchgefuhrt. Verwendet wurde MM-metall UW mit
Harter UW9 und einer Blechplatte.

Unter Wasser wurde eine Leckage am Heck eines Schleppkahns abgedichtet. Eingesetzt wurde MM-
metall UW mit Harter UW9. Die Reparatur dauerte lediglich 30 min.

Reparatur eines Ol- / Gastanks unter arktischen Temperaturen. Die Instandsetzung wurde mit MM-metall
UW und Harter UW3 in Russland durchgefuhrt.

Reparatur einer unter Druck stehenden Wasserleitung mit MM-metall UW und Harter UW3.

Dauerhafte Abdichtung einer Leckage eines unter Wasser liegenden Rohrleitungssystems mit MM-metall
UW und Harter UW9.
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107 Die undichte Schweil3naht einer Seewasserpumpe wurde mit MM-metall UW und Harter UW9 abgedichtet.

120 Abdichtung eines gerissenen Pumpengehduses bei reduziertem Wasseraustritt mit MM-metall UW und
Harter UW3.

123 Einsatz von MM-metall UW mit Harter UW3 unter arktischen Bedingungen bei Temperaturen bis minus 20
°C.

133 Der Ruderbuchsensitz eines Schiffes wurde wiederhergestellt. Zunéchst wurde die Ruderbuchse unter
Wasser bei einer Temperatur von 2-3 °C fixiert. Dann wurde unter Wasser MM-metall UW mit Harter UW9
durch auf dem Buchsenumfang verteilte Bohrl6cher injiziert. Hierbei wurde ein ca 1,4 mm breiter Spalt
zwischen Ruderlager und Gehause aufgefiillt. Die Reparatur wurde von einem kanadischen
Tauchunternehmen durchgefiihrt. Durch das schnelle Aushéarten des PolymerMetalls trotz niedriger
Temperatur war das Schiff innerhalb kurzer Zeit wieder einsatzbereit.
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Ceramium®

006 Instandsetzung mehrerer Not-Lenz- und Feuerléschpumpen (Typ Loewe VZLG 65/1/2, Leistung 60 m3/h)
mit Ceramium, pastds und Ceramium, flissig. Bei einer Inspektion 3 Jahre nach Instandsetzung wurden
keine Beanstandungen der Reparaturstelle festgestellt.

007 Instandsetzen von Warmetauschern mit Ceramium und Hérter CE.
012 Behebung von Kavitationsschaden an einem Schiffspropeller mit Ceramium und Harter CE.
013 Tiefe Riefen an der Oberflache wurden egalisiert mit Ceramium und Harter CE.

034 Instandsetzung eines Dreiwegeventilgehauses fiir Seewasser. Material: GG, Schaden: erhebliche
Auswaschungen sowie ein klaffendes Loch im Ventilgehduse. Die Reparatur wurde mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb sowie Ceramium, fliissig und Harter CE durchgefihrt.

035 Der obere Teil eines Pumpenfliigelrades zur Abfiillung von fertigem Zement in Sacke war starkem
Verschlei® durch Abtragung und Abnutzung ausgesetzt. Zwischenzeitlich wurde versucht, die
Wiederherstellung durch Auftragsschweif3en herbeizufihren. Die endglltige Instandsetzung wurde mit
Ceramium pastds und Harter CE durchgefihrt.

048 Instandsetzung einer automatisierten Glasmaschine an der Rinne fur Bruchglas und Wasser. Die
Beschichtung wurde in zwei Arbeitsschritten durchgefihrt - erste Schicht mit Ceramium, pastés, danach
abziehen mit Ceramium, flissig. Die bisherige Instandsetzung erfolgte mittels Auftragsschweif3en.

057 Korrodierte Gasleitungen, entstanden durch Undichtigkeiten eines Hochofens, wurden repariert mit
Ceramium, pastts und Harter CE.

063 Wiederherstellung der Dichtflache an der Abdeckung einer Turbine. Die Reparatur wurde mittels
Ceramium, flissig und Harter CE bei einer Stromerzeugungsstation vorgenommen.

064 Ein Riss an einer mit Emaille beschichteten chemischen Anlage zur Lésungsherstellung wurde aufgefiillt
mit Ceramium und Harter CE.

065 An einem Gaswascher (Venturi) einer Hochofengasreinigungsanlage wurde Ceramium mit Harter CE zum
Beheben von Rissen und Erosionsschaden zwischen den Gusssegmenten verwendet. Hierdurch konnte
die Lebensdauer des Bauteils verdoppelt werden.

066 Instandsetzung von zwei Turbinenlaufradern. Die Schadensstellen befanden sich an der
Wasseraustrittsseite samtlicher Schaufeln. GréRRere Locher wurden zunéachst zugeschweif3t. Dann wurden
die Auswaschungen mit Ceramium, pastdés aufgefillt. Als Kavitationsschutz wurde zuletzt eine
Beschichtung des gesamten Bauteils mit VP 10-017 vorgenommen.

067 Kavitationsschaden an einem Flansch wurden mit Ceramium, pastds und Harter CE instand gesetzt.
068 Durch Wartungsfehler entstanden wahrend der Aufliegezeit Ausfressungen bis zu einer Tiefe von 3 cm an

3 Hilfskondensatordeckeln & 6 m2. Das Ausfillen der Ausfressungen wurde mit ca 200 kg Ceramium und
Hérter CE durchgefiihrt.
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Instandsetzung von 160 Zylinderbuchsen mit Ceramium, pastds und Harter CE. Danach wurde als Giel3typ
eine Schicht Ceramium, fliissig mit Harter CE aufgetragen.

Instandsetzung eines Schaufelradbaggers flr den Braunkohleabbau mit Ceramium. Die
Hauptantriebswelle des Schaufelradkranzes war durch Abrasion beschadigt und wurde auf einer Lange
von 400 mm und einem Durchmesser von 360 mm instand gesetzt. Der Durchmesser betrug vor der
Instandsetzung 350 mm.

Instandsetzung des Unterteils einer Kohlenmihle. Die Reparatur erfolgte sowohl mit Ceramium pastos als
auch mit Ceramium flussig.

Die innere und auliere Oberflache einer Druckleitung mit Durchmesser ca. 1,5 m, Lange ca. 900 m wies
Schéaden auf. Diese wurden durch Erosion und Abrasion auf der Basis von Sand und Wasser verursacht.
Eine Instandsetzung erfolgte mit Ceramium, pastds und Harter CE.

Reparatur einer Kortdlise mit Ceramium, pastds und Harter CE.

Behebung von Kavitationsschdden an einem Bronzepropeller und an einem Stahlpropeller mit Ceramium
und Harter CE.

Reparatur von Warmetauschern mit Ceramium und Harter CE.

Reparatur eines Russblaserkompressors durch Beschichten des Nachkiihlers mit Ceramium in einem
Heizkraftwerk. Die Beschichtung wurde in zwei Schritten durchgefuhrt: eine erste Beschichtung mit
Ceramium, pastds, dann folgte eine zweite Schicht Ceramium, fllissig.

Instandsetzung eines Deckels mit Ceramium. Die Beschichtung erfolgte in zwei Arbeitsschritten:
Wiederaufbau der zerstdrten Oberflache mit Ceramium, pastés. Dann folgte eine Beschichtung mit
Ceramium, flissig mit Harter CE.

Instandsetzung einer Schiffspropellerwelle aus Bronze, im Bereich der Stopfbuchsenpackung mit
Ceramium pastds und Harter CE. Hierzu wurde die urspriinglich im Durchmesser 630 mm groRe Welle
Uber einen Bereich von 60 cm auf einen Durchmesser von 615 mm heruntergearbeitet. Durch das
Auftragen von Ceramium betrug der AuRendurchmesser dann 632 mm. Im letzten Arbeitsschritt wurde das
applizierte Ceramium auf den gewinschten finalen Durchmesser heruntergedreht. Bei dieser
Instandsetzung wurden in vier Beschichtungen insgesamt 39 Einheiten Ceramium bzw. Harter CE sowie 3
Lagen Glasfasergewebeband verarbeitet.

Wiederaufbau von Absperrventilen einer Tonmehlverarbeitungsanlage mit Hilfe von Ceramium.
Verantwortlich waren schwerer Verschlei3 und Risse in der Stahllegierung verursacht durch das Tonmehl.

Reparatur einer Propellerwelle. Das Untermass der aus Bronze gefertigten Propellerwelle mit
Durchmesser ca. 380 mm, Lange ca. 6000 mm, entstand durch einen Defekt der Stopfbuchsenmuffe.
Verwendetes Produkt: Ceramium mit Harter CE. Nach Aushéartung wurde eine anschlieRende Bearbeitung
der Welle vorgenommen.

Instandsetzung einer Propellerwelle im Bereich der Stopfbuchsenpackung mit Ceramium und Hérter CE.

Instandsetzung der Welle einer Farbbeschichtungsanlage in einer Papierfabrik im Bereich der
Stopfbuchsenpackung mit Ceramium und Harter CE. Die vorher betriebsiibliche Reparaturldsung mittels
Metallaufspritzverfahren wurde nicht bericksichtigt, da dies zu lange Maschinenstandzeiten verursacht
hatte.

Auswaschungen an einer Zusatzwasser-Kreiselpumpe wurden mit Ceramium wiederaufgebaut. Gehéuse
und Rohrstutzen wurden innen mit VP 10-017 ausgekleidet.

Beschichtung eines durch Kavitation beschadigten Turbinenimpellers. Verwendet wurde hier Ceramium mit
Harter CE.

Instandsetzung von Kolbenstangen, die durch die Abgase eines Hochofens verschlissen wurden. Die
Kolbenstangen wurden mittels Ceramium wieder auf Solldurchmesser gebracht. Seit Reparaturende sind
die Kolbenstangen nun tUber 3 Jahren wieder storungsfrei in Betrieb.
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Korrosions- und Abrasionsschaden an Hochdruckliftergehdusen einer Papierfabrik wurden mit Ceramium,
pastds und Harter CE instand gesetzt.

Reparatur von Gasdruckausgleichsventilen. Der Verschlei3 trat durch austretendes Gas (193 bar) und
mitgefuhrte Verunreinigungen wie z.B. Sand auf. Die Reparatur wurde mit Ceramium durchgefihrt. Bei
einer spateren Kontrolluntersuchung wurden keinerlei Beanstandungen festgestellit.

Die beschadigten Wellen einer Férderschnecke wurden mit Ceramium instand gesetzt. Eine Uberprifung
nach 6 Monaten ergab keinerlei Beanstandungen an der Férderschnecke.

Reparatur eines Pumpengehéauses. Schaden. Erosion und Korrosion reduzierte die Wandstarke auf ein
Minimum. Die Folge war ein Loch im Gehause. Fir tiefe Auswaschungen wurde Ceramium, pastds mit
MM-Gewebeband (Stahl) verwendet. Um gegen Verschleil und gegen Risse vorzubeugen, wurde die
Pumpe Anschliel3end mit Ceramium, fliissig beschichtet.

Dauerhaften Verschleild und Korrosionsschutz an Schwei3konstruktionen z.B. an Vorlagen und Deckeln
bietet Ceramium mit einer anschlieenden Beschichtung von VP 10-017.

In einer Granulieranlage wiesen mehrere Pumpen (2 Granulierpumpen, 2 Kondensierpumpen, 2
Kihlkreislaufpumpen + 1 Tauchpumpe) Materialverlust durch Verschlei3 auf. Alle Pumpengehause und
Laufréader bestehen aus Hartguss. Férdermedium ist ein Kreislaufwasser mit einem Schlackensandgehalt
von ca 10 mg/l bei einer durchschnittlichen Korngréf3e von 0,3 mm. Die Wassertemperatur betragt bei den
Kihlkreislaufpumpen 90 °C und bei den Kondensierpumpen 40 °C. Mittels einer Ceramium-Beschichtung
wurden die Pumpen instand gesetzt.

Hier wurde zu Demonstrationszwecken ein verschlissenes Pumpengehduse mittels Ceramium, flissig
beschichtet. Ceramium kann je nach Art der Applikationskonsistenz mittels Pinsel, Spachtel oder einem
anderen geeigneten Werkzeug aufgetragen oder gegossen oder injiziert werden. Vor einer Beschichtung
muss die Oberflache zunéchst beispielsweise mittels Sandstrahlen aufgeraut und anschliel3end mit MM-
Lésung Z oder Aceton gereinigt werden.

Mehrere Ventile eines Leitungssystems einer Olplattform wurden beschéadigt. Abrasion verursacht durch
die Beférderung von Sand und Seewasser fihrte zum Verschleil3. Die Schaden wurden mit Hilfe von
Ceramium, pastds behoben.

An einer Turbinenschaufel kam es zu Verschleifd verursacht durch ein Wasser-Sand-Gemisch. Die pastdse
Variante des PolymerMetalls Ceramium wurde zum Wiederaufbau der verschlissenen Stellen verwendet.

In einem Stahlwerk fuhrte schwere Erosion zum Verschleil? eines Hochofens. Mehrere Flachen des
Fordertrichters wurden durch die fortwahrende Beladung mit Koks teils erheblich beschadigt. Durch das
Aufschweil3en einiger Platten auf den Trichter und die anschlieBende Beschichtung selbiger mit Ceramium
sowie einiger weiterer verschlissenen Stellen konnte die Anlage wieder erfolgreich in Betrieb genommen
werden.

Mehrere Locher bzw. verschlissene Stellen im Dach eines groRRen Tankbehalters einer Olraffinerie wurden
zunéchst mit Ceramium beschichtet. Darauf wurde eine Schicht von MM-Elastomer appliziert, um gré3ere
Spannungen zu kompensieren.

Die Turbine in einem bedeutenden Wasserkraftwerk in Stidamerika wurde mit Ceramium instandgesetzt.
Eine Turbinenschaufel war in Folge von Kavitation und Erosion beschadigt. An dem Turbinenrad liegt ein
Druck von bis zu 12 bar an und es werden 700.000 Liter Wasser pro Sekunde bewegt. Nach 10 Monaten
Dauerbetrieb wurde eine Revision vorgenommen und es konnten lediglich geringe Erosions- und
Kavitationsschaden an der Ceramium-Beschichtung festgestellt werden, die jedoch nicht weiter von Belang
waren. 95% der Ceramium-Beschichtung war intakt.

Im  November 2009 wurden in Folge von Grundinstandsetzungsmallnahmen  bzw.
Stahlwasserbauerttichtigungen fiinf rund ca. 100 Jahre alte Schleusen entlang des Dortmund-Ems-Kanals
an die betrieblichen und verkehrstechnischen Anforderungen fir die ndchsten Jahre angepasst bzw.
instandgesetzt. Betroffen waren mitunter Schleusentore (Hubtore), die umlaufend mit einer trapezférmigen
Gummilippe versehen sind. Das Hubtor soll nach dem Hochfahren und Anliegen an den entsprechenden
Gegenflachen (Torsitze) dicht schlie3en. Im Laufe der Zeit wiesen diese Torsitze Lochfral3 auf und waren
nicht mehr ausreichend plan. Deshalb wurde die pastdse Produktvariante der PolymerKeramik Ceramium
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verwendet, um die entsprechenden Flachen wieder aufzubereiten. Pro Tor wurde eine Auflageflache von
rund 20 Ifd. Meter a 7 cm Breite mit einer durchschnittlichen Schichtstarke von bis zu 7 mm Ceramium
versehen. Aufgrund der jahreszeitbedingt niedrigen Auf3en- wie auch Bauteiltemperaturen (ca. 10 °C) und
der Wetterabhangigkeit lagen schwierige Reparatur- bzw. Hartungsbedingungen vor. Nichtsdestotrotz
konnte das zustandige Wasser- und Schifffahrtsamt die Schleusen bzw. den Kanal planmaRig nach
erfolgter Instandsetzung wieder fir die Schifffahrt frei geben.
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VP 10-017

Instandsetzung von zwei Turbinenlaufrddern. Die Schadensstellen befanden sich an der
Wasseraustrittsseite samtlicher Schaufeln. Grél3ere Locher wurden zunéchst zugeschweil3t. Dann wurden
die Auswaschungen mit Ceramium, pastds aufgefillt. Als Kavitationsschutz wurde zuletzt eine
Beschichtung des gesamten Bauteils mit VP 10-017 vorgenommen.

Verschiedene Einsatze von VP 10-017, einer z&h-elastischen Polymerkeramik, die sich z.B. auf Deckel,
Vorlagen, Pumpengehéduse, Armaturen, Rohrleitungen, Maschinen und Anlagen auftragen lasst. VP 10-
017 bietet einen dauerhaften, elastischen, stoR- und verschleil3festen Korrosionsschutz. VP 10-017 lasst
sich mittels Pinsel oder Spachtel in einem Arbeitsgang bis 300 um Schichtstéarke applizieren, selbst an
vertikalen Flachen.

Beschichtungen mit VP 10-017 zur Auskleidung von Luftkihlern, Tanks und anderen Grof3flachen. VP 10-
017-Beschichtungen als Oberflachen- und Korrosionsschutz bieten eine &uflerst glatte, flexible und
verschlei3feste Oberflache. VP 10-017 ist temperaturbestandig bis zu 100 °C und besitzt eine sehr gute
Chemikalienbestandigkeit.

Beschichtung einer Kortdiise mit VP 10-017 als Kavitations- und Korrosionsschutz.
Korrosionsschutzbeschichtung an Schiffsluken mit VP 10-017.

Auswaschungen an einer Zusatzwasser-Kreiselpumpe wurden mit Ceramium wiederaufgebaut. Gehéuse
und Rohrstutzen wurden innen mit VP 10-017 ausgekleidet.

Dauerhaften Verschleild und Korrosionsschutz an Schwei3konstruktionen z.B. an Vorlagen und Deckeln
bietet Ceramium mit einer anschlieenden Beschichtung von VP 10-017.

Ein gerissenes Hydraulikpumpengehduse aus Aluminium an einer Ruderanlage wurde mit MM-metall SS-
StahlKeramik und Harter gelb repariert. Zusatzlich wurde im Guss eine Versiegelung der Poren mittels VP
10-017 durchgefihrt.

Mehrere schadhafte Abdeckungen eines Warmetauschsystems wurden mit VP 10-017 repariert.
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VP 10-500

102 Instandsetzung eines Schiffs-Turboladers mit VP 10-500. Auswaschungen, Risse und Locher vom
Gaseintritt zur Kuhlwasserseite wurden mit VP 10-500 repariert. Zur Armierung wurden zwei Schichten

MM-Gewebeband (Glasfaser) eingearbeitet.

103 Ein undichter Verschlussstopfen eines Zylinderkopfes wurde mit VP 10-500 an der Auslassoffnung
instandgesetzt. VP 10-500 wurde in einer Schichtstarke von ca. 3 mm aufgetragen. Trotz der hohen

Arbeitstemperatur von ca 300 °C blieb der Stopfen anschlieRend abgasdicht.
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Molymetall

Eine festgefressene Olpumpe wurde mit Molymetall wieder in Funktion gebracht.
Wiederherstellung einer zerstorten Lagerschale mit Molymetall.

Axial- und Radialriefen an Bettbahnen und Fihrungsséaulen von Werkzeugmaschinen wurden mit
Molymetall ausgeftillt und auf MaRR geschliffen.

Die Chromplattierung einer Hydraulik-Kolbenstange wies starke Abblatterungen auf. Da dinnste
Schichtstarken und Notlaufeigenschaften verlangt waren, wurde die Reparatur mit Molymetall ausgefuhrt.

Der Lagersitz eines Bremsschildes wurde mit Molymetall wiederhergestellt. Zunachst wurden 2 mm
abgedreht und AnschlieBend Molymetall appliziert. Nach Aushartung (ca. 12 h) wurde die Passung dann
wieder auf Solldurchmesser abgedreht.

Auf Grund von Alterung und Seewasser-Korrosion blatterte die Hartchrombeschichtung im oberen Bereich
einiger Hydraulikkolben mehrerer Schiffsladeluken ab. Um eine erneute Verchromung zu vermeiden,
wurden die Hydraulikkolben mit Molymetall repariert. Zuerst wurden die korrodierten Stellen abgeschliffen.
Dann wurde Molymetall appliziert und nach der Aushartung auf Sollgrof3e maschinell bearbeitet. Die 270
kg schweren Hydraulikzylinder mit einem Durchmesser von 125 mm arbeiten mit einem Druck von 280
kg/cm2 und einem Hub von 635 mm. Eine Priifung ergab, dass 5 Jahre nach der Reparatur die
Hydraulikkolben noch immer in gutem Zustand und voll funktionstiichtig sind.

Die verschlissene Welle eines Getriebemotors zum Antrieb eines Erzférderbandes wurde mit
PolymerMetall wieder instand gesetzt. Hierzu wurde der polymere Werkstoff Molymetall an Ort und Stelle
auf den beschéadigten Wellenbereich aufappliziert und nach der Anhartung durch manuelle Bearbeitung mit
Schmirgelpapier wieder auf das gewtinschte Mal3 gebracht. Die Losung des Problems durch den Einsatz
eines PolymerMetalls brachte den grof3en Vorteil, dass hierdurch eine Demontage der Anlage bzw. Welle
nicht erforderlich wurde. Der Kunde konnte durch diese moderne Art der Instandsetzung letztendlich rund
67 Stunden Maschinenstillstand einsparen.

Die Gleit- & Fuhrungsbahnen an 10 alteren Gewindeschneidmaschinen zur Bearbeitung von
Bohrgesténgen fir die Erdgas/Erdolindustrie wurden mit Hilfe von Molymetall durch Injektion/Abformen
erneuert. Hierbei betrug die Schichtstarke teilweise bis zu 7 mm. Aufgrund der hohen Verschlei3festigkeit,
dem niedrigen Reibungskoeffizienten und den selbstschmierenden Eigenschaften Molymetalls ist der
Kunde nach vorherigen fehlgeschlagenen Reparaturen mit Wettbewerbsprodukten nun sehr zufrieden und
die Maschinen sind inzwischen seit einigen Jahren wieder erfolgreich im Einsatz.
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Sealium

077 VerschlieBen von Mikroporen in Armaturen mit Sealium mittels Tauchverfahren oder Pinselauftrag.

081 Undichtigkeiten (Mikropordsitaten) in einem Zylinderkopf wurden mit Sealium verschlossen.
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MM-metall S-“Produktgruppe”

082 Gussfehler an Kompressorgehausen werden mit MM-metall S-Stahl beseitigt.
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MM-Elastomer

002 Abdichten einer Olleckage zwischen Deckel und Lastumschaltergefald eines Transformators mit MM-
Elastomer 95. Zundchst wurde das Ol im Transformator abgesenkt und die Oberflache grindlich mit MM-

Losung Z gereinigt. AnschlieRend wurde mit dem Pinsel MM-Elastomer 95 appliziert.

101 Ein Transportband einer Kompostabfiullanlage wies an der Kante einen 120 mm x 130 mm langen
Dreiecksriss auf. Nach dem Saubern und Entfetten mit MM-L6sung Z wurde MM-Elastomer 95 flissig mit
Harter EL95 appliziert. AnschlieRend wurde das Transportband mit einer Zugspannung von 5 bar wieder in

Betrieb genommen.

148 Mehrere Locher bzw. verschlissene Stellen im Dach eines groRen Tankbehalters einer Olraffinerie wurden
zunéchst mit Ceramium beschichtet. Darauf wurde eine Schicht von MM-Elastomer appliziert, um gréRere

Spannungen zu kompensieren.
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